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User interface and communications system for a motor 
vehicle and associated operating methods 

The invention relates to a user interface for a 
communications system in a motor vehicle according to 
the preamble of Patent Claim 1, and to a communications 
system for a motor vehicle according to the preamble of 
Patent Claim 9, and to associated operating methods. 

Telephone calls while driving constitute a problem in 
terms of driving safety and traffic safety. As a result 
it is necessary to ensure that operating the telephone 
and conducting a telephone call does not cause a driver 
to be distracted from his primary driving function and 
from observing the traffic environment. 

Hands -free devices in vehicles are a known and often 
even prescribed measure for counteracting these 
operating problems. For example, in contemporary 
vehicle models there are steering wheel keys which 
permit the driver to receive or end telephone calls 
while driving without having to take his hands off the 
steering wheel. However, driving situations may occur 
in which it is difficult to operate ' the steering wheel 
keys, for example on tight bends. 

Moreover, in addition to operating the phone, the 
cognitive processes which are required of the driver by 
the telephone call contribute significantly to 
distracting him. Despite the fact that he is 
concentrating on the telephone call, the driver must 
not neglect to observe the other road users. Moreover, 
the driver generally feels obliged to accept an 
incoming telephone call even if he is actually not at 
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all in a position to do so owing to the driving 
situation at that particular time. 

A further problem is abrupt interruptions of an 
5 existing communications link, for example when 
travelling into a tunnel or when the driver reaches an 
area which is not covered by the mobile radio network. 
On the one hand, such sudden interruptions of course 
adversely affect his convenience, but on the other hand 
10 they also lead to new operating manoeuvres which the 
driver has to carry out in order to restore the 
telephone link which has just been interrupted. 

The genus -forming WO 03/001832 Al describes a user 
15 interface and a communications system for a motor 
vehicle with a radio interface for wire-free connection 
to a radio communications network and for setting up a 
corresponding communications link, it being possible to 
restrict a functionality of the radio interface. The 
20 restriction of the radio interface consists in the fact 
that incoming telephone calls are diverted, as a 
function of predefinable conditions, into a mailbox 
which the driver can listen to at a later time. Such 
conditions are, for example, travelling through 
25 sensitive localities or a vehicle speed which lies 
within predefined speed ranges. The information about 
the sensitive localities is supplied here by a 
navigation system. 

3 0 The most frequent argument from the point of view of 
the customer against suppressing or passing on 
telephone calls is that it could be a very important 
call which the customer would not wish to miss under 
any circumstances because it could have serious 

35 consequences of a personal, professional or financial 
nature. In the previously known solutions, the vehicle 
system alone decides whether a call is suppressed or 
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passed on without knowing anything about the urgency or 
importance of the call. 

The object of the invention is therefore to make 
5 available an improved user interface and an improved 
communications system for a motor vehicle, and 
associated communications methods in which telephone 
communications are handled in a way which is adapted to 
a situation, and as a result the driver is very 

10 reliably prevented from being distracted from the 
actual driving function. In addition, the intention is 
to improve the convenience by virtue of the fact that 
unavoidable interruptions of the communications link 
are detected early and measures permitting a call to be 

15 conducted in a targeted fashion are taken. 

This object is achieved according to the invention by 
means of a user interface for a communications system 
in a motor vehicle having the features of Patent Claim 
2 0 1, and by means of a communications system for a motor 
vehicle having the features of Patent Claim 9, and by 
means of associated operating methods having the 
features of Patent Claims 22 and 26. 

25 The dependent patent claims relate to advantageous 
embodiments and developments of the invention. 

One of the main ideas of the invention is to enable the 
caller himself to decide about the urgency of his call. 

30 In the case of less important calls, the caller will 
consider whether to interrupt the call and call back 
later if the called party cannot immediately accept the 
call. On the other hand, in the case of urgent and 
important calls, the caller is usually prepared to wait 

35 for a certain additional time until the call is put 
through. In such a case, the caller is usually himself 
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not in a situation which requires action under time 
pressure, or stresses him greatly. 

In respect of the above, the invention advantageously 
5 provides a user interface which, in a restrictive 
operating mode, can restrict a functionality of a 
communications system in a motor vehicle, and, in the 
operating mode with restricted functionality, makes 
available to a caller a plurality of communications 
10 functions from which he can select at least one. In 
this restrictive operating mode, a call signal of an 
incoming call is preferably suppressed, and as a result 
the driver or the user cannot accept the telephone call 
himself. 

15 

In a simple exemplary embodiment of the invention, the 
restrictive operating mode of the user interface is 
activated by the user or driver by a corresponding 
input. If, for example, the driver feels greatly 

20 stressed in a traffic situation and would like to 
accept incoming telephone calls now but not conduct the 
telephone call until later, i.e. after the end of the 
traffic situation, by activating the restrictive 
operating mode he can signal to the caller. that he will 

25 accept the call shortly. The user input can be made, 
for example, using manual activation means in the form 
of an additional key next to the transmitter key and 
the call-ending key or using a "soft key" . In addition, 
or as ah alternative, the user input can also be made 

30 using a voice-control system. 

If the restrictive operating mode is activated, the 
driver can conduct the call after the stress from the 
traffic situation has abated, provided that the caller 
35 has waited. 
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As a result, a user interface for a corresponding 
communications system is made available which 
communicates with the caller on the part of the driver 
so that the driver is not distracted by the incoming 
5 call in a difficult traffic situation. 

The user interface makes available to the caller, as 
has already been stated above, a plurality of 
communications functions from which the caller can 

10 select a communications function. As a result, the 
communications link is cut when a first communications 
function is selected, and in the case of a second 
communications function the caller is connected to a 
mailbox. In the case of a third communications function 

15 the call signal is activated, and in the case of a 
fourth communications function the communications link 
is maintained and the call signal is activated after a 
predefined time period has expired. 

20 The communications functions are selected, for example, 
by activating a predefined numerical key on the 
telephone of the caller which is assigned to the 
corresponding communications function. The selectable 
communications functions can be displayed to the 

2 5 caller, for example, by means of a speech output and/or 

by means of a written output on a display unit of his 
telephone . 

Another main idea of the invention is that a 

3 0 communications system for a motor vehicle comprises 

means for detecting traffic situations which evaluate 
data in order to detect first and/or second traffic 
situations, a radio communication being defined as 
incapable of being carried out if the first traffic 
35 situations are detected, and a radio communication 
being defined as capable of being carried out if the 
second traffic situations are detected. 
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In one advantageous embodiment of the communications 
system, the means for detecting traffic situations 
evaluate, as a function of a predefinable route, for 
5 example data from a navigation system and/or from a 
locating system and/or from trial sample vehicles 
and/or from a digital road map, in order to detect 
first sections of a route with the first traffic 
situations and/or second sections of a route with the 

10 second traffic situations. Trial sample vehicles are 
vehicles which are involved in the road traffic and 
pick up what is referred to as FCD (Floating Car Data) 
or XFCD (Extended Floating Car Data) and transmit it 
via a control centre or directly to the communications 

15 system in the vehicle, the data comprising, for 
example, speed data, weather data, road status data 
etc. Data from the data sources which are mentioned by 
way of example can be used to detect potentially 
difficult sections of a route such as, for example, 

2 0 bends, entries and exits, intersections, tunnels etc. 
on which the first traffic situations, in which it will 
not be possible to carry out a telephone communication, 
frequently occur. In addition, second sections of a 
route can be detected on which first traffic situations 

2 5 do not occur and which are long enough in order to 

carry out a radio communication. This occurs, for 
example, on relatively long sections of motorway and on 
parts of routes on well constructed roads outside 
enclosed localities . 

30 

In one advantageous development of the communications 
system according to the invention, the means for 
detecting traffic situations evaluate data from at 
least one traffic assistance system and/or from at 

3 5 least one vehicle sensor in order to determine whether 

a current vehicle situation corresponds to one of the 
first or one of the second traffic situations. 
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As a result, for example, the data from an ant i- lock 
brake system and/or a ranging warning system and/or a 
traction control system and/or a parking aid system 
5 and/or a lane detection system and/or a system for 
warning against falling asleep at the wheel and/or a 
lane changing assistance system and/or a stop & go 
assistance system and/or a night view system and/or a 
road sign detection system and/or a pedestrian 

10 detection system can be evaluated. By evaluating this 
data it is possible, for example, to detect driving 
manoeuvres which correspond to a first traffic 
situation, such as braking phases and acceleration 
phases, severe steering manoeuvres, driving up to a 

15 vehicle which is travelling ahead etc. 

In one particularly advantageous development of the 
communications system, the means for detecting traffic 
situations also determine an anticipated time period 

20 for the detected traffic situation. In order to be able 
to determine a reliable value for the time period, it 
is possible, for example, to evaluate the speed profile 
of the vehicle using its current movement state, and 
the properties of the section of route ahead, such as 

25 bends, speed limits etc. 

In one particularly advantageous embodiment of the 
invention, the communications system according to the 
invention comprises not only the means for detecting 

30 traffic situations but also the user interface which is 
described above and whose restrictive operating mode is 
activated by the communications system when one of the 
first traffic situations is present. The preparedness 
to wait depends essentially on the waiting period and 

3 5 on the cause for the delay. As a result of the 
combination of the user interface with the means for 
detecting traffic situations it is possible for the 
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cause and the anticipated time period for the operating 
mode with restricted functionality to be displayed to 
the caller since said time period corresponds to the 
time period for a currently occurring, first traffic 
5 situation. As a result, the caller can decide whether 
he wishes to wait to put through the call or wishes to 
select another communications function which is 
provided by the user interface. It is then possible to 
inform the caller, for example, that the driver is 
10 currently in a difficult traffic situation and can 
accept the call in approximately 20 s. 

In one further advantageous development of the 
communications system according to the invention, the 

15 communications system informs the driver of an 
unavoidable interruption in an existing communications 
link at an early time, for example before travelling 
into a tunnel or into an area which is not covered by a 
mobile radio network. If the vehicle approaches, for 

20 example, a tunnel, the driver can be informed, by a 
corresponding display or an audible signal, that it is 
highly probable that it will not be possible to 
continue the telephone call in the tunnel. In addition, 
the driver is informed when he will reach the tunnel 

25 (for example in 20 seconds) and for how long it is 
anticipated he will be located in the tunnel. This 
permits the driver and the called party to end the call 
in an orderly way or to agree to resume the call after 
the interruption of the link. In addition, the 

30 communications system stores information relating to 
the existing communications link and provides this 
information to the driver automatically again after the 
tunnel, the driver being able to restore the previously 
ended communications link, for example by pressing a 

35 key. As a result, the number of operator control 
actions which are necessary for the driver is 
minimized. The information about sections of the route 
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and areas in which mobile communication is not possible 
is preferably stored here on a digital road map. 

In one particularly advantageous embodiment, the 
5 communications system according to the invention 
comprises an operator interface with which 
telecommunications which are desired by the driver or 
user can be managed in a way which is adapted to the 
situation. In particular when travelling in an unknown 

10 area it is often difficult for the driver to detect the 
sections of a route which are optimum for a telephone 
call to be conducted. Essentially two requirements are 
made of these sections of a route. They should on the 
one hand contain no difficult driving situations, i.e. 

15 first traffic situations such as, for example, tight 
bends, entries and exits, intersections etc., and they 
should be long enough for radio communication. In the 
case of journeys in an unknown area, the driver 
frequently uses a navigation system so that it is 

2 0 possible to determine, for the route which is 

calculated by the navigation system, the second 
sections of the route which are most suitable for 
telephone communication, for example relatively long 
sections of a motorway or parts of a route on well 
25 constructed roads outside localities. Before starting 
his journey, the driver uses the operator interface to 
input whom he would like to call during the journey and 
how long the individual calls will approximately last. 
The communications system then assigns the at least one 

3 0 communications link which has been input by the driver 

to at least one of the second sections of a route - 
determined by the means for detecting traffic 
situations - which is most suitable for carrying out 
the telephone communication. This assignment and the 
35 anticipated optimum time for the communications link 
are then output to the driver as a communications 
proposal. If the driver accepts the communications 
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proposal, he can then be informed when the associated 
second section of a route is reached. In addition, or 
as an alternative, the communications link which has 
been input can be released when the associated section 
5 of a route is reached. 

The invention prevents the driver being distracted from 
the actual driving function in difficult driving 
situations by incoming and outgoing telephone calls, 

10 resulting in dangerous situations. The invention 
therefore provides an important contribution to 
improving driving safety and traffic safety. An 
advantage in comparison with other approaches to a 
solution is the fact that when incoming calls are 

15 received the caller himself is placed in a position to 
decide about the urgency of his call. This ensures that 
really important calls are not simply lost. This is 
particularly important for reasons of acceptance. On 
the other hand, the invention intentionally dispenses 

20 with interrupting, at the system, calls which have 
already been started, which the user perceives as 
decreasing his convenience. If, however, an 
interruption of the call is unavoidable owing to 
external factors, the driver is then informed at an 

25 early time about this, which avoids an unexpected 
interruption of the call and increases the convenience. 
At the same time, the number of operator control 
actions for the resumption of the call can be reduced, 
which also reduces the distracting effect of the 

3 0 telephone. 

This and further features emerge not only from the 
claims but also from the description and the drawings, 
it being possible to embody the individual features in 
35 each case individually in themselves or as a plurality 
in the form of subcombinations in one embodiment of the 
invention and in other areas, and to form advantageous 
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embodiments. A practical exemplary embodiment will be 
described in more detail below with reference 'to the 
drawing, in which: 

5 Fig. 1 shows a block circuit diagram of a 
communications system for a motor vehicle, and 

Fig. 2 shows a flowchart of a communications method 
which can be carried out by the system in Fig. 
10 1 . 

Figure 1 is a schematic block representation of a motor 
vehicle 1 with a communications system 2 according to 
the invention. The communications system 2 comprises a 

15 radio interface 3 for wire- free connection of the 
communications system 2 to a radio communications 
network, and for setting up a corresponding 
communications link 7, a user interface 4 according to 
the invention, and means for detecting traffic 

20 situations 8. In a restrictive operating mode, the user 
interface 4 restricts a functionality of the radio 
interface 3 in such a way that a caller cannot 
communicate directly with the user or driver via his 
terminal 17, for example a telephone, but rather can 

25 communicate with the user interface 4. 

In the restrictive operating mode, when there is an 
incoming call a call signal is suppressed, and a caller 
is offered a plurality of communications functions 4.1 

30 to 4 . 4 for selection, it being possible to select in 
each case at least one communications function 4.1 to 
4.4. A first communications function 4.1 cuts off the 
communications link, a second communications function 
4.2 connects the caller to a mailbox, a third 

35 communications function 4.3 activates the call signal, 
and a fourth communications function 4.4 maintains the 
communications link 7 and activates the call signal 
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after a predefinable time period has expired. One of 
the communications functions 4.1 to 4.4 is selected by 
means of a corresponding input by the caller using the 
input means 17.2 on his terminal 17. 

5 

The communications system 2 is connected to manual 
activation means 5, to a voice-control system 6 and to 
a display unit 14 via corresponding electrical 
connecting lines for communicating with the driver. In 

10 order to receive data which is to be evaluated, the 
communications system 2 is connected, via electrical 
connecting lines, to a navigation system 9, a locating 
system 10, a digital map 11, at least one driver 
assistance system 12 and at least one vehicle sensor 

15 13. In addition, the communications system 2 receives 
FCD and/or XFCD data from trial sample vehicles (not 
illustrated) via the radio interface 3. 

In the illustrated exemplary embodiment, the user 

2 0 interface 4 can be activated by the user by means of 

the operator control means 5, 6, or automatically by 
means of the communications system 2, for example as a 
function of predefinable traffic situations. 

25 In order to activate the user interface 4 
automatically, the communications system 2 which is 
illustrated comprises means 8 for detecting current and 
future traffic situations which evaluate data from a 
navigation system 9 and/or from a locating system 10 

3 0 and/or from trial sample vehicles and/or from a digital 

road map 11 in order to determine first sections of a 
route with first traffic situations and/or second 
sections of a route with second traffic situations, it 
being defined that a radio communication is incapable 
35 of being carried out if one of the first traffic 
situations is detected, and that a radio communication 
is capable of being carried out if one of the second 
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traffic situations is detected. The restrictive 
operating mode of the user interface 4 is activated if 
one of the first traffic situations is detected. In 
order to evaluate whether a current traffic situation 
5 is one of the first traffic situations or one of the 
second traffic situations, the means for detecting 
traffic situations 8 evaluate data from at least one 
driver assistance system 12 and/or from at least one 
vehicle sensor 13 . By evaluating this data it is 
10 possible, for example, to detect driving manoeuvres 
which correspond to a first traffic situation, such as 
braking phases and acceleration phases, severe steering 
manoeuvres, driving up to a vehicle which is travelling 
ahead etc. 

15 

The at least one driver assistance system 12 comprises, 
for example, an anti-lock brake system and/or a ranging 
warning system and/or a traction control system and/or 
a parking aid system and/or a lane detection system 

2 0 and/or a system for warning about falling asleep at the 

wheel and/or a lane change assistance system and/or a 
stop & go assistance system and/or a night view system 
and/or a road sign detection system and/or a pedestrian 
detection system. 

25 

The means for detecting traffic situations 8 also 
determine the anticipated time period for the first and 
second traffic situations. When the user interface 4 is 
activated by the communications system 2, the reason 

3 0 and the anticipated time period for the operation with 

restricted functionality is displayed to the caller on 
his terminal 17 by means of a corresponding display 
unit 17.1. 

3 5 Furthermore, the user or the driver is provided with a 
display indicating that he is travelling on a first 
section of a route and/or a second section of a route, 
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and the anticipated time period for travelling on the 
section, so that when necessary he can set up a 
communications link . 

5 As an additional functionality, when there is an 
existing communications link 7 imminent travel over one 
of the first sections of a route is displayed to the 
user or driver, and the information relating to an 
existing communications link 7, for example the 
10 telephone number of the other party to the 
communication, is stored in a memory 15 in the 
communications system 2, for example in the user 
interface 4, before this first section of a route is 
reached. 

15 

After the first section of a route has been travelled 
through, the communications link 7 is restored by 
calling the stored information, the calling of the 
information being carried out by means of the operator 
2 0 control means 5, 6. 

In addition, or as an alternative, the user can use the 
illustrated communications system 2 to plan his own 
calls. For this purpose, the user enters, for example 

25 before he starts a journey, his destination and the 
desired communications links which are to be set up 
during the journey, and an anticipated call duration by 
means of the operator interface 16 which contains the 
manual activation means 5 and the voice-control system 

30 6. 

The communications system 2 determines, as a function 
of a destination which is input and the calculated 
route, first sections of a route on which the radio 
35 interface 3 is to be operated with a restricted 
functionality owing to the traffic situations which are 
present there, and/or second sections of a route on 
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which normal operation of the radio interface 3 is 
possible owing to the traffic situations which are 
present there. In one possible embodiment of the 
invention, the first and/or second sections of a route 
5 which are determined are displayed to the user. The 
communications system 2 assigns at least one of the 
desired communications links 7 which have been input to 
at least one of the specific second sections of a 
route, and outputs this assignment as a communications 
10 proposal to the user via the display means 14 which are 
embodied, for example, as a screen or as a voice output 
system. 

If the user accepts the communications proposal, the 
15 communications system 2 then stores the information 
about the respectively desired communications link and 
the assigned, second section of a route. In addition, 
the means for detecting traffic situations 8 
continuously carry out an evaluation of the current 
20 traffic situation in which it is detected whether the 
current traffic situation corresponds to one of the 
first or one of the second traffic situations. If, when 
the assigned second section of a route is reached, the 
current traffic situation corresponds to one of the 
25 second traffic situations, the desired communications 
link 7 is set up by the communications system 2 using 
the stored information. Alternatively, it is possible 
that it is only indicated to the user that he can now 
set up the desired communications link 7. 

30 

Fig. 2 shows a flowchart for an inventive operating 
method of the communications system 2 from Fig. 1 in 
which the functionality of the radio interface 3 can be 
restricted by a restrictive operating mode as a 
35 function of predefined conditions. When there is an 
incoming call, i.e. when a communications link 7 has 
been set up, the communications system 2 is activated 
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in step 100. In step 200 it is tested whether the 
communications system 2 is being operated in the 
restrictive operating mode, i.e. whether or not the 
user interface 6 is activated, it being possible for 
5 the restrictive operating mode of the user interface 4 
to be activated by the communications system 2 or by 
the user, as described above. If the restrictive 
operating mode is not activated, the call signal is 
activated in step 250, and the user can accept the call 

10 in step 270 or activate the restrictive operating mode 
of the user interface 4 using the operator control 
means 5, 6 in step 280, in order to signal that said 
user does not wish to accept the call immediately but 
rather in a short time. In the restrictive operating 

15 mode, a plurality of communications functions 4.1 to 
4.4 are made available to the caller in step 300. In 
step 400, the caller selects one of the available 
communications functions 4.1 to 4.4, for example by 
inputting a number on his terminal 17 or by means of a 

2 0 speech input . 

When a first communications function 4.1 is selected, 
the communications link is cut in step 500. This 
communications function 4.1 is also triggered by 
2 5 placing the device in the on hook state. Subsequently, 
the communications system 2 returns to its initial 
state until a new call is received. 

When a second communications function 4.2 is selected, 
30 the caller is connected to a mailbox in step 510. 

When a third communications function 4.3 is selected, 
the call signal is activated in step 520. 

35 When a fourth communications function 4.4 is selected, 
in step 53 0 the communications link is maintained and 
the call signal is activated after a specific time 
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period has expired. The time period is advantageously- 
determined by the means for detecting traffic 
situations 8, and corresponds to the anticipated time 
period until the current traffic situation ends or the 
5 current first section of the route has been travelled 
through. If the restrictive operating mode has been 
activated by the user using the operator control means 
5, 6, the specific time period may be a permanently 
predefined time interval, for example 20 s. As an 
10 alternative to displaying the time period until the 
call has been put through, it is possible to indicate 
to the caller that the user will accept the call in a 
short time. 

15 In one advantageous development of the user interface, 
a rejected call, i.e. a call which was not accepted, is 
signalled in the display unit 14. This is the case, for 
example, if the caller selects the communications 
functions 4.1 or 4.2 described above. This display can 

2 0 be a generally understandable symbol or a complete text 

with name and telephone number of the caller. 
Analogously, it is possible to place an indication of a 
message in the mailbox on the display unit. 

25 The user can then use the operator control means 5, 6 
to set up, for example, a radio communication with the 
caller whose call was rejected, or set up, for example, 
a radio communication with his mailbox. 

3 0 In one advantageous development of the user interface, 

in a way which is analogous to the rejected calls, 
short messages (SMS) and/or electronic messages 
(email) , for example, are also displayed on the display 
unit 14 . Such a display is advantageously issued only 
3 5 when the vehicle is in a stationary state in order to 
avoid distracting the user excessively from his actual 
task. 
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Patent Claims 

5 

1. User interface for a communications system (2) in 
a motor vehicle (1) which, in a restrictive operating 
mode, restricts a functionality of a radio interface 
(3) for wire- free connection to a radio communications 

10 network, characterized in that, when there is a call in 
the restrictive operating mode, the user interface (4) 
displays the operating mode with restricted 
functionality to the caller and makes a plurality of 
communications functions (4.1 to 4.4) available, at 

15 least one communications function (4.1 to 4.4) of which 
can be selected by the caller, the user interface (4) 
activating the selected communications function (4.1 to 
4.4). 

20 2. User interface according to Claim 1, characterized 
in that the restrictive operating mode of the user 
interface (4) can be activated by a user input or an 
activation instruction which is issued by vehicle- 
mounted means (8) . 

25 

3. User interface according to Claim 2, characterized 
in that the user input can be carried out using manual 
activation means (5) and/or using a voice-control 
system (6) . 

30 

4. User interface according to one of Claims 1 to 3 , 
characterized in that in the restrictive operating mode 
the user interface (4) suppresses a call signal. 

35 5. User interface according to one of Claims 1 to 4, 
characterized in that a first of the communications 
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functions (4.1) consists in cutting the communications 
link (7) . 

6. User interface according to one of Claims 1 to 5 , 
5 characterized in that a second of the communications 

functions (4.2) consists in connecting the caller to a 
mailbox. 

7. User interface according to one of Claims 1 to 6, 
10 characterized in that a third of the communications 

functions (4.3) consists in activating the call signal. 

8. User interface according to one of Claims 1 to 7, 
characterized in that a fourth of the communications 

15 functions (4.4) consists in maintaining the 
communications link (7) and activating the call signal 
after a determinable time period has expired. 

9. Communications system for a motor vehicle (1) 
20 having a radio interface (3) for wire- free connection 

to a radio communications network, and for setting up a 
corresponding communications link (7) , characterized by- 
means (8) for detecting first and/or second traffic 
situations and for defining a radio communication as 
25 incapable of being carried out if one of the first 
traffic situations is detected, and as capable of being 
carried out if one of the second traffic situations is 
detected . 

30 10. Communications system according to Claim 9, 
characterized in that the means for detecting traffic 
situations (8) evaluate, as a function of a 
predefinable route, data from a navigation system (9) 
and/or from a locating system (10) and/or from trial 

35 sample vehicles and/or from a digital road map (11) in 
order to determine first sections of a route with first 
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traffic situations and/or second sections of a route 
with second traffic situations. 

11. Communications system according to Claim 9 or 10, 
5 characterized in that the means for detecting traffic 

situations (8) evaluate a current traffic situation as 
a function of data from at least one driver assistance 
system (12) and/or from at least one vehicle sensor 
(13) in order to determine whether one of the first or 
10 one of the second traffic situations is present. 

12. Communications system according to Claim 11, 
characterized in that the at least one driver 
assistance system (12) is an ant i- lock brake system 

15 and/or a ranging warning system and/or a traction 
control system and/or a parking aid system and/or a 
lane detection system and/or a system for warning 
against falling asleep at the wheel and/or a lane 
change assistance system and/or a stop & go assistance 

2 0 system and/or a night view system and/or a road sign 

detection system and/or a pedestrian detection system. 

13. Communications system according to one of Claims 9 
to 12, characterized in that the means for detecting 

25 traffic situations (8) determine a anticipated time 
period for the detected traffic situation. 

14. Communications system according to one of Claims 9 
to 13, characterized by a user interface (4) according 

3 0 to one of Claims 1 to 9, the restrictive operating mode 

of which can be activated by the means for detecting 
traffic situations when one of the first traffic 
situations is present. 

35 15. Communications system according to Claim 14, 
characterized in that the user interface (4) displays, 
to the caller, a cause and/or the anticipated time 
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period for the operating mode with restricted 
f unc t iona 1 i t y . 

16. Communications system according to one of Claims 
5 10 to 15, characterized in that travelling over one of 
the first and/or second sections of a route and the 
anticipated time period for travelling can be displayed 
to a user by a display unit (14) . 

10 17. Communications system according to Claim 16, 
characterized in that, when there is an existing 
communications link (7) before one of the first 
sections of a route are reached, information relating 
to the existing communications link (7) is stored in a 

15 memory (15) . 

18. Communications system according to Claim 17, 
characterized in that, after the first section of a 
route has been travelled through, the communications 

2 0 link (7) can be restored by calling the stored 

information. 

19. Communications system according to one of Claims 9 
to 18, characterized by an operator interface (16) via 

25 which communications links which are desired by the 
user can be input . 

20. Communications system according to Claim 19, 
characterized in that the communications system (2) 

3 0 assigns at least one of the desired communications 

links (7) which have been input to at least one of the 
specific, second sections of a route, and outputs it as 
a communications proposal . 

3 5 21. Communications system according to Claim 20, 
characterized in that, after the communications 
proposal has been accepted, the communications system 
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(2) sets up the desired communications link (7) when 
the associated second section of a route is reached. 

22. Operating method for a communications system (2) 
5 in a motor vehicle (1) whose functionality is 

restricted during operation as a function of predefined 
conditions, characterized in that, when there is an 
incoming call in the operating mode with restricted 
functionality, a plurality of communications functions 
10 (4.1 to 4.4) are offered to the caller for selection. 

23. Operating method according to Claim 22, further 
characterized in that, after the selection, at least 
one selected communications function (4.1 to 4.4) is 

15 carried out. 

24. Operating method according to Claim 22 or 23, 
further characterized in that the restrictive operating 
mode is activated by a user input and/or by the 

2 0 communications system (2) as a function of the presence 
of predefined traffic situations. 

25. Operating method according to Claim 24, 
characterized in that the presence of one of the 

25 predefined traffic situations is detected by evaluating 
data from a navigation system (9) and/or from a 
locating system (10) and/or from trial sample vehicles 
and/or from a digital road map (11) and/or from at 
least one driver assistance system (12) and/or from at 

30 least one vehicle sensor (13) . 

26. Operating method for a communications system (2) 
in a motor vehicle (1) , characterized in that data is 
evaluated as a function of a predefined route in order 

35 to detect first sections of a route with first traffic 
situations and/or second sections of a route with 
second traffic situations, and to define a radio 
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communication on the first sections of a route as 
incapable of being carried out, and on the second 
sections of a route as capable of being carried out. 

27. Operating method according to Claim 26, further 
characterized in that a user inputs information about 
at least one communications link (7) which is to be 
maintained during a subsequent journey and which is 
assigned to at least one of the detected, second 
sections of a route, and is output as a communications 
proposal . 

28. Communications system according to Claim 27, 
characterized in that, after the communications 
proposal has been accepted, the desired communications 
link (7) is set up when the assigned, second section of 
a route is reached. 
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Abstract 

1. User interface and communications system for a 
motor vehicle and associated operating methods. 

2.1. The invention relates to a user interface for a 
communications system in a motor vehicle which, in 
a restrictive operating mode, restricts a 
functionality of a radio interface for wire-free 
connection to a radio communications network, and 
to a communications system for a motor vehicle 
having a radio interface for wire -free connection 
to a radio communications network and for setting 
up a corresponding communications link, as well as 
associated operating methods. 

2.2. According to the invention, in the restrictive 
operating mode, the user interface displays the 
operating mode with restricted functionality to 
the caller and makes a plurality of communications 
functions available to him in a selectable 
fashion, the user interface activating the 
selected communications function. The 
communications system comprises means for 
detecting first and/or second traffic situations 
and for defining a radio communication as 
incapable of being carried out if one of the first 
traffic situations is detected, and as capable of 
being carried out if one of the second traffic 
situations is detected. 

2.3. Used in motor vehicles. 
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List of Errors 



1) page 2, line 31; "the customer" should be "one" 

2) page 2, line 36; "urgency or" should be "urgency 
and" 

3) page 5, line 4; "result," should be "result, for 
example, " 

4) page 6, line 20; "motorway and" should be "motorway 
or" 

5) page 6, line 27; "traffic assistance" should be 
"driver assistance" 

6) page 7, line 31; "displayed" should be 
"advantageously displayed" 

7) page 10, line 31; "block circuit diagram" should be 
"block diagram" 

8) page 15, line 18; "inventive operating" should be 
"operating" 

9) page 15, line 19; "Fig. 1" should be "Fig. 1, 
according to the invention," 
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Dr. Schneider 
09.04.2003 

Benutzerschnittstelle und Kommunikat ions system fur ein Kraft - 
fahrzeug und zugehorige Betriebsverf ahren 

Die Erfindung betrifft eine Benutzerschnittstelle fur ein 
Kommunikationssystem in einem Kraf tf ahrzeug nach dem Oberbeg- 
riff des Patentanspruchs 1 und ein Kommunikationssystem fur 
ein Kraf t fahrzeug nach dem Oberbegrif f des Patentanspruchs 9 
und zugehorige Betriebsverf ahren . 

Telef ongesprache wahrend der Fahrt stellen im Hinblick auf 
die Fahr- und Verkehrssicherheit ein Problem dar. So ist dar- 
auf zu achten, dass ein Fahrer durch die Bedienung des Tele- 
fons und durch das Fuhren des Telef ongesprachs nicht von sei- 
ner primaren Fahrauf gabe und von einer Beobachtung des ver- 
kehrlichen Umfeldes abgelenkt wird. 

Freisprecheinrichtungen im Fahrzeug sind eine bekannte und 
oftmals sogar vorgeschriebene Mafinahme, dieser Bedienproble- 
matik entgegenzuwirken . So gibt es beispielsweise in heutigen 
Fahrzeugbaureihen Lenkradtasten, die es dem Fahrer ermogli- 
chen, wahrend der Fahrt Telef onanrufe entgegenzunehmen oder 
zu beenden, ohne die Hande vom Lenkrad nehmen zu mussen. Al- 
lerdings kann es zu Fahrsituat ionen kommen, in denen es 
schwierig ist , die Lenkradtasten zu bedienen, beispielsweise 
in engen Kurven . 
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Neben der Bedienung des Telefons tragt aber auch die kogniti- 
ve Belastung des Fahrers durch das Telef ongesprach wesentlich 
zur Ablenkung bei . Der Fahrer darf die Beobachtung der ande- 
ren Verkehrsteilnehmer trotz Konzentration auf das Telefonge- 
sprach nicht vernachlassigen. AuiSerdem fuhlt sich der Fahrer 
in der Regel verpf lichtet , einen eingehenden Telef onanruf 
auch dann anzunehmen, wenn er aufgrund der momentanen Fahrsi- 
tuation eigentlich gar nicht in der Lage dazu ist. 

Ein weiteres Problem sind abrupt e Unterbrechungen einer be- 
stehenden Kommuni ka t i ons verbindung , beispielsweise bei der 
Einfahrt in einen Tunnel oder bei Erreichen eines Gebietes, 
das nicht durch das Mobilf unknetz abgedeckt ist. Zum einen 
schmalern solche plotzlichen Unterbrechungen naturlich den 
Komfort, zum anderen fiihren sie aber auch zu neuen Bedien- 
handlungen, die der Fahrer ausfiihren muss, um die soeben un- 
terbrochene Telef onverbindung wieder herzustellen . 

Die gattungsbildende WO 03/001832 Al beschreibt eine Benut- 
zerschnittstelle und ein Kommunikationssystem fur ein Kraft - 
fahrzeug mit einer Funkschnittstelle zum drahtlosen Anschluss 
an ein Funkkommunikationsnetz und zum Aufbau einer entspre- 
chenden Kommunikationsverbindung, wobei eine Funktionalitat 
der Funkschnittstelle einschrankbar ist . Die Einschrankung 
der Funkschnittstelle besteht darin/ dass eingehende Telef on- 
anruf e in Abhangigkeit von vorgebbaren Bedingungen in eine 
Mailbox umgeleitet werden, die der Fahrer zu einem spateren 
Zeitpunkt abhoren kann. Solche Bedingungen sind beispielswei- 
se ein Durchfahren von sensiblen Ortsbereichen. oder eine 
Fahrzeuggeschwindigkeit , die innerhalb von vorgegebenen Ge- 
schwindigkeitsbereichen liegt. Die Inf ormationen iiber die 
sensiblen Ortsbereiche liefert dabei ein Navigat ionssystem. 

Das haufigste Argument aus der Sicht des Kunden gegen ein Un- 
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terdrucken bzw. Weiterleiten von Telef onanruf en ist, dass es 
sich urn einen sehr wichtigen Anruf handeln konnte, den man 
auf keinen Fall verpassen mochte, weil dies schwerwiegende 
Konsequenzen personlicher, beruflicher oder finanzieller Art 
haben konnte . Bei den bislang bekannten Losungen entscheidet 
ausschlieSlich das Fahrzeugsystem, ob ein Anruf unterdruckt 
bzw. weitergeleitet wird, ohne dabei etwas iiber die Dring- 
lichkeit und Wichtigkeit des Anrufs zu wissen. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine verbesserte Benut- 
zerschnittstelle und ein verbessertes Kommuni kat ions sy s t em 
fur ein Kraft fahrzeug und zugehorige Kommunikationsverf ahren 
zur Verfiigung zu stelleri, bei denen Telef onkommunikat ionen 
situationsangepasst behandelt werden und dadurch sehr zuver- 
lassig verhindert wird, dass der Fahrer von der eigentlichen 
Fahraufgabe abgelenkt wird. Zudem soil der Komfort verbessert 
werden, indem nicht zu vermeidende Unterbrechungen der Kommu- 
nikationsverbindung friihzeitig erkannt und MaSnahmen fur eine 
gezielte Gesprachsf uhrung getroffen werden. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch eine Benutzer- 
schnittstelle fur ein Kommuni kat ions system in einem Kraft- 
fahrzeug mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 und durch 
ein Kommuni kat ions system fur ein Kraft fahrzeug mit den Merk- 
malen des. Patentanspruchs 9 und durch zugehorige Betriebsver- 
fahren mit den Merkmalen der Patentanspriiche 22 bzw. 26 ge- 
lost. 

Die abhangigen Patentanspruche betref fen vorteilhafte Aus- 
und Weiterbildungen der Erfindung. 

Einer der Hauptgedanken der Erfindung besteht darin, den An-' 
rufer selbst iiber die Dringlichkeit seines Anrufs entscheiden 
zu lassen. Bei weniger wichtigen Gesprachen wird der Anruf er 
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erwagen, den Anruf abzubrechen und spater wieder anzurufen, 
wenn der Gesprachspartner den Anruf nicht sofort entgegenneh- 
men kanri. Bei dringenden und wichtigen Gesprachen ist er hin- 
gegen meist bereit, noch eine gewisse Zeit bis zur Durchstel- 
lung des Gesprachs zu warten. Dabei befindet sich der Anruf er 
in den meisten Fallen nicht selbst in einer Situation, die 
ein Handeln unter Zeitdruck erfordert oder ihn stark bean- 
sprucht . 

Dazu sieht die Erfindung in vorteilhaf ter Weise eine Benut- 
zerschnittstelle vor, die in einem Einschrankungs-Betriebs- 
modus eine Funktionalitat eines Kommunikat ionssystems in ei- 
nem Kraf tf ahrzeug einschranken kanri und im Betrieb mit einge- 
schrankter Funktionalitat einem Anruf er mehrere Kommunikati- 
onsfunktionen zur Verfiigung stellt, von denen dieser mindes- 
tens eine auswahlen kann. In diesem Einschrankungs -Betriebs - 
modus wird vorzugsweise ein Anruf signal eines eingehenden An- 
ruf s unterdriickt, und der Fahrer bzw. der Benutzer kann den . 
Telefonanruf dadurch nicht selbst entgegennehmen . 

Bei einem einfachen Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung wird 
der Einschrankungs -Betriebsmodus der Benut zerschnittstelle 
vom Benutzer bzw. Fahrer durch eine entsprechende Eingabe ak- 
tiviert. Fuhlt sich der Fahrer z.B. in einer Verkehrssituatl- 
on stark belastet und mochte eingehende Telefonanruf e zwar 
jetzt entgegennehmen, aber das Telef ongesprach erst spater, 
d.h. nach dem Ende der Verkehrssituation fiihren, so kann er 
durch die Aktivierung des Einschrankungs -Betriebsmodus dem 
Anrufer signalisieren, dass er das Gesprach in Kurze entge- 
gennehmen wird. Die Benut zereingabe kann beispielsweise uber 
manuelle Betatigungsmittel in Form einer zusatzlichen Taste 
neben der Sende- und der Endtaste oder uber einen „Sof tkey n 
erfolgen. Zusatzlich oder alternativ kann die Benut zereingabe 
auch uber ein Sprachbedienungssystem erf olgen. 
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1st der Einschrankungs-Betriebsmodus aktiviert, so kann der 
Fahrer das Gesprach. fiihren, nachdem die Belastung. durch die 
Verkehrssituation nachgelassen hat, vorausgesetzt der Anrufer 
hat gewartet . 

Damit wird fur ein entsprechendes Kommunikat ionssystem eine 
Benutzerschnittstelle bereitgestellt , die anstelle des Fah- 
rers mit dem Anrufer kommuniziert , so dass der Fahrer in ei- 
ner schwierigen Fahrsituationen nicht durch den eingehenden 
Anruf abgelenkt wird. 

Die Benutzerschnittstelle stellt dem Anrufer, wie oben be-- 
reits ausgefuhrt wurde, mehrere Kommunikat ions funktionen zur 
Verfiigung, aus denen der Anrufer eine Kommunikat ionsf unktion 
auswahlen kann. So wird beispielsweise bei der Auswahl einer 
ersten Kommunikat ionsf unktion die Kommunikat ionsverbindung 
beendet, bei einer zweiten Kommunikationsf unktion wird der 
Anrufer mit einer Mailbox verbunden. Bei einer dritten Kommu- 
nikationsf unktion wird das Anruf signal aktiviert und bei ei- 
ner vierten Kommunikationsf unktion wird die Kommunikat ions- 
verbindung auf rechterhalten und nach Ablauf einer vorgegebe- 
nen Zeitspanne wird das Anruf signal aktiviert. 

Die Auswahl der Kommunikationsf unktionen erfolgt beispiels- 
weise durch Betatigung einer vorgegebenen , der entsprechenden 
Kommunikat ionsf unktion zugewiesenen Zifferntaste am Telefon 
des Anruf ers . Die auswahlbaren Kommunikationsf unktionen kon- 
nen dem Anrufer beispielsweise durch eine Sprachausgabe 
und/oder durch eine schriftliche Ausgabe auf einer Anzeige- 
einheit seines Telefons angezeigt werden. 

Ein anderer Hauptgedanke der Erfindung besteht darin, dass 
ein Kommunikat ionssystem fur ein Kraf tf ahrzeug Mittel zum Er- 
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kennen von Verkehr ss i tuat ionen umfasst, die Daten auswerten, 
um erste und/oder zweite Verkehrssituationen zu erkennen, wo- 
bei eine Funkkommunikation als nicht durchf uhrbar festgelegt 
wird, wenn die ersten Verkehrssituationen erkannt werden, 
und eine Funkkommunikation als durchf uhrbar festgelegt wird, 
wenn die zweiten Verkehrssituationen erkannt werden . 

Bei einer vorteilhaf ten Ausf uhrungsf orm des Kommunikations- 
systems werten die Mittel zum Erkennen von Verkehrssituatio- 
nen in Abhangigkeit von einer vorgebbaren Route beispielswei - 
se Daten von einem Navigat ionssystem und/oder von einem Or- 
tungssystem und/oder von Stichprobenf ahrzeugen und/oder von 
einer digitalen StraSenkarte aus, um erste Streckenabschnitte 
mit den ersten Verkehrssituationen und/oder zweite Strecken- 
abschnitte mit den zweiten Verkehrssituationen zu erkennen. 
Bei Stichprobenf ahrzeugen handelt es sich um Fahrzeuge, die 
im Stra&enverkehr beteiligt sind und sogenannte FCD-Daten 
(Floating Car Data) oder XFCD-Daten (Extended Floating Car 
Data) aufnehmen und iiber eine Zentrale oder direkt an das 
Kommunikationssystem im Fahrzeug iibermitteln, wobei die Daten 
beispielsweise Geschwindigkeitsdaten, Wetterdaten, StraSenzu- 
standsdaten usw. umfassen. Mit den Daten yon den beispielhaft 
aufgezahlten Datenquellen konnen potentiell schwierige Stre- 
ckenabschnitte wie beispielsweise Kurven, Ein- und Ausfahr- 
ten, Kreuzungen, Tunnel usw. erkannt werden, bei deren Befah- 
ren haufig die ersten Verkehrssituationen auftreten, bei de- 
nen eine Telef onkommunikation nicht durchf uhrbar sein soil. 
Zusatzlich konnen zweite Streckenabschnitte erkannt werden, 
bei deren Befahren keine ersten Verkehrssituationen auftreten 
und die lang genug sind, um eine Funkkommunikation durchzu- 
fuhren. Dies trifft beispielsweise auf langere Autobahnab- 
schnitte oder auf Teilstrecken auf gut ausgebauten StraSen 
aulSerhalb von geschlossenen Ortschaften zu. 
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Bei einer vorteilhaf ten Weiterbildung des erfindungsgemaSen 
Kommunikat ions systems werten die Mittel zum Erkennen von Ver- 
kehrssituationen Daten von mindestens einem Fahrerassistenz- 
system und/oder von mindestens einem Fahrzeugsensor aus, urn 
zu bestimmen, ob eine aktuelle Verkehrssituation einer der 
ersten oder einer der zweiten Ve rkehr s s i tuat i onen entspricht . 

So konnen beispielsweise die Daten von einem Antiblockiersys- 
tem und/oder einem Abstandswarnsystem und/oder einem An- 
triebsschlupf system und/oder einem" Einparkunterstiitzungssys - 
tern und/oder einem Fahrspurerkennungssystem und/oder einem 
Einschlaf warnsystem und/oder einem Spurwechselassistent 
und/oder einem Stop&Go-Assistent und/oder einem Nightview- 
System und/oder einer Verkehrszeichenerkennung und/oder einer 
FuSgangererkennung ausgewertet werden. Durch das Auswerten 
dieser Daten konnen beispielsweise Fahrmanover, die einer 
ersten Verkehrssituation entsprechen, wie Brems- und Be- 
schleunigungsphasen, starke Lenkmanover , Auffahren auf ein 
vorausf ahrendes Fahrzeug usw. , erkannt werden. 

Bei einer besonders vorteilhaf ten Weiterbildung des Kommuni- 
kationssystems bestimmen die Mittel zum Erkennen von Ver- 
kehrssituationen auch eine voraussichtliche Zeitdauer der er- 
kannten Verkehrssituation. Urn einen verlasslichen Wert fur 
die Zeitdauer bestimmen zu konnen, kann z.B. das Geschwindig- 
keitsprofil des Fahrzeugs anhand seines aktuellen Bewegungs- 
zustandes und der Eigenschaf ten des vorausliegenden Strecken- 
abschnitts, wie Krummungen, Geschwindigkeitsbegrenzungen 
usw., ausgewertet werden. 

Bei einer besonders vorteilhaf ten Ausf uhrungsf orm der Erf in- 
dung umfasst das erf indungsgemaSe Kommunikat ionssystem neben . 
den Mitteln zum Erkennen von Verkehr s s i t uat ionen auch die o- 
ben beschriebene Benutzerschnittstelle, deren Einschrankungs- 
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Betriebsmodus bei Vorliegen einer der ersten Verkehrssituati - 
onen vom Kommunikat ions system aktiviert wird. Die Bereit- 
schaft zu wart en hangt im Wesent lichen von der Wartedauer und 
von der Ursache fur die Verzogerung ab. Durch die Kombination 
der Benutzerschnittstelle mit den Mitteln zum.Erkennfen von 
Verkehrssituationen konnen dem Anrufer in yorteilhaf ter Weise 
die Ursache und die voraussichtliche Zeitdauer fur den Be- 
trieb mit eingeschrankter Funktionalitat angezeigt werden, da 
diese der Zeitdauer fur eine aktuell vorliegende erste Ver- 
kehrssituation entspricht. Dadurch kann der Anrufer entschei- 
den, ob er bis zur Durchstellung des Anrufs warten oder eine 
andere von der Benutzerschnittstelle angebotene Kdmmunikati - . 
onsfunktion auswahlen will. Dem Anrufer kann dann beispiels- 
weise mitgeteilt werden, dass der Fahrer sich gerade in einer 
schwierigen Verkehrssituat ion befindet und das Gesprach in 
ca. 2 0s entgegennehmen kann. 

Bei einer weiteren vorteilhaf ten Weiterbildung des erf in- 
dungsgemaSen Kommunikationssystems wird der Fahrer durch das 
Kommunikat ionssystem friihzeitig auf eine nicht vermeidbare 
Unterbrechung einer bestehenden Kommunikat ionsverbindung hin- 
gewiesen, beispielsweise yor einem Einfahren in einen Tunnel 
oder in ein Gebiet, welches durch ein Mobilf unknetz nicht ab- 
gedeckt ist. Nahert sich das Fahrzeug beispielsweise einem 
Tunnel, dann kann der Fahrer durch eine entsprechende Anzeige 
oder ein akustisches Signal darauf hingewiesen werden, dass 
eine Fortsetzung des Telef ongesprachs im Tunnel mit hoher 
Wahrscheinlichkeit nicht moglich sein wird. Zusatzlich wird 
dem Fahrer angezeigt, wann er den Tunnel erreichen wird (z.B. 
in 20 Sekunden) und wie lange er sich voraussichtlich im Tun- 
nel befinde.n wird. Dies ermoglicht es dem Fahrer und seinem 
Gesprachspartner, das Gesprach geordnet zu beenden bzw. zu 
verabreden, es nach der Verbindungsunterbrechung wieder auf - 
zunehmen. Zusatzlich speichert das Kommunikat ionssystem In- 
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formationen iiber die bes.tehende Kommun i ka t i ons ve r b i ndung und 
bietet diese Inf ormationen dem Fahrer nach dem Tunnel automa- 
tisch wieder an, der die zuvor beendete Kommunikationsverbin- 
dung z.B. per Tastendruck wieder herstellen kann. Dadurch 
wird die Anzahl der fur den Fahrer notwendigen Bedienaktionen 
minimiert. Die Inf ormationen iiber Streckenabschnitte und Ge- 
biete, in denen eine Mob i 1 kommun ikat ion nicht moglich ist, 
sind dabei vorzugsweise in einer digitalen Strafienkarte ge- 
speichert . 

Bei einer besonders vorteilhaf ten Ausf iihrungsf orm umfasst das 
erf indungsgemafie Kommunikat ionssystem eine Bedienschnittstel - 
le, mit der ein situatiorisangepasstes Management von vom Fah- 
rer bzw. Benutzer gewiinschten Telef onkommunikationen moglich 
ist. Insbesondere bei Fahrten in unbekanntem Gebiet ist es 
fur den Fahrer oft schwer, die fur das Fiihren eines Telefon- 
gesprachs optimalen Streckenabschnitte zu erkennen. An diese 
Streckenabschnitte werden im wesentlichen zwei Anspruche ge- 
stellt. Sie sollten zum einen keine schwierigen Fahrsituat io- 
nen, d.h. erste Verkehrssituationen, enthalten, wie z.B. enge 
Kurven, Auf- und Ausfahrten, Kreuzungen usw. , und sie sollten 
lang genug fur die Funkkommun ikat ion sein. Bei Fahrten in un- 
bekanntem Gebiet verwendet der Fahrer haufig ein Navigations- 
system, so dass es moglich ist, fur die vom Navigat ionssystem 
berechnete Route die zweiten Streckenabschnitte zu bestimmen, 
die fur die Telef onkommunikation am besten geeignet sind/ 
z.B. langere Autobahnabschnitte oder Teilstrecken auf gut 
ausgebauten StraSen au&erhalb von Ortschaften. Der Fahrer 
gibt vor Fahrtbeginn iiber die Bedienschnittstelle ein, wen er 
wahrend der Fahrt anrufen mochte und wie lange die einzelnen 
Anrufe ungefahr dauern werden. Das Kommunikat i ons sy s t em ord- 
net dann die mindestens eine vom Fahrer eingegebene Kommuni- 
katioiisverbindung mindestens einem der von den Mitteln zum 
Erkennen von Verkehrssituationen bestimmten zweiten Strecken- 
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abschriitten zu, der am besten zur Durchf uhrurig der Telefon- 
kommunikation geeignet ist. Dem Fahrer wird dann diese Zuord- 
nung und der voraussichtliche optimale Zeitpunkt fur die Kom- 
munikationsverbindung als Kommunikat ionsvorschlag ausgegeben. 
Nimrnt der Fahrer den Kommunikat ionsvorschlag an, dann kann 
ihm das Erreichen des zugeordneten zweiten Streckenabschnitts 
angezeigt werden. Zusatzlich oder alternativ kann die einge- 
gebene Kommunikat ionsverbindung bei Erreichen des zugeordne- 
ten Streckenabschnitts ausgelost werden. 

Durch die Erf indung wird verhindert , dass der. Fahrer in 
schwierigen Fahrsituationen durch eingehende und ausgehende 
Telefonanruf e von der eigentlichen Fahraufgabe abgelenkt wird 
und dadurch gefahrliche Situationen entstehen. Die Erf indung 
liefert somit einen wichtigen Beitrag zur Verbesserung der 
Fahr- und Verkehrssicherheit . Vorteilhaft gegenuber anderen 
Losungsansatzen ist, dass bei eingehenden Anrufen der Anrufer 
selbst in die Lage versetzt wird, uber die Dringlichkeit sei- 
nes Anrufs zu entscheiden. Dadurch wird sichergestellt , dass 
wirklich wichtige Anruf e nicht einfach verloren gehen. Dies 
ist aus Akzeptanzgriinden besonders wichtig. Zum anderen wird 
bewusst darauf verzichtet, bereits begonnene Gesprache sys- 
temseitig zu unterbrechen, was vom Nutzer als komf ortmindernd 
empfunden wird. Ist eine Unterbrechung des Gesprachs aufgrund 
externer Faktoren allerdings unvermeidlich, dann wird der 
Fahrer friihzeitig darauf hingewiesen, wodurch eine unerwarte- 
te Gesprachsunterbrechung vermieden und der Komfort erhoht 
wird. Gleichzeitig kann die Zahl der Bedienaktionen fur das 
Wiederaufnehmen des Gesprachs reduziert werden, wodurch eben- 
falls die Ablenkungswirkung des Telefons reduziert wird. 

Diese und weitere Merkmale gehen auteer aus den Anspruchen 
auch aus der Beschreibung und den Zeichnungen hervor, wobei 
die einzelnen Merkmale jeweils fur sich allein oder zu mehre- 
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ren in Form von Unterkombinationen bei einer Ausf uhrungsf orm 
der Erfindung und auf anderen Gebieten verwirklicht sein und 
vorteilhafte Ausfuhrungen darstellen konnen. Nachfolgend wird 
ein praktisches Ausf iihrungsbeispiel anhand der Zeichnung.na- 
her beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 ein Blockschaltbild eines Kommunikationssystems fur 
ein Kraf tf ahrzeug und 

Fig. 2 ein Flussdiagramm eines vom System der Fig. l durch-. 
f uhrbaren Kommunikationsverf ahrens . 

Fig. 1 zeigt in schematischer Blockdarstellung ein Kraf tf ahr- 
zeug 1 mit einem erf indungsgemaSen Kommunikat ionssystem 2 . 
Das Kommunikat ions system 2 umfasst eine Funkschnittstelle 3 
zum drahtlosen Anschluss des Kommunikationssystems 2 an ein 
Funkkommunikationsnetz und zum Aufbau einer entsprechenden 
Kommunikat ionsverbindung 7, eine erf indungsgemaSe Benutzer- 
schnittstelle 4 und Mittel zur Erkennung von Verkehrssituati - 
onen 8. Die Benutzerschnittstelle 4 schrankt in einem Ein- 
schrankungs-Betriebsmodus eine Funktionalitat der Funk- 
schnittstelle 3 so ein, dass ein Anrufer liber sein Endgerat 
17, beispielsweise ein Telefon, nicht direkt mit dem Benutzer 
bzw. Fahrer kommunizieren kann, sondern mit der Benutzer-. 
schnittstelle 4. 

Im Einschrankungs-Betriebsmodus wird bei einem eingehenden 
Anruf ein Anruf signal unterdruckt, und einem Anrufer werden 
mehrere Kommunikat ions f unkt ioneh 4 .1 bi s 4 . 4 zur Auswahl an- 
geboten, wobei jeweils mindestens eine Kommunikat ions funkt ion 
4.1 bis. 4.4 auswahlbar ist. Eine erste Kommunikat ions funkt ion 
4.1 beendet die Kommunikat ionsverbindung, eine zweite Kommu- 
nikat ionsfunkt ion 4.2 verbindet den Anrufer: mit einer Mail- 
box, eine dritte Kommunikationsf unktion 4.3 aktiviert das An- 
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ruf signal und eine vierte Kommunikat ions f unkt ion 4.4 halt die 
Kommunikationsverbindung 7 aufrecht und aktiviert nach Ablauf 
einer vorgebbaren Zeitspanne das Anrufsignal. Die Auswahl ei- 
ner der Kommunikat ions f unkt ionen 4.1 bis 4.4 erfolgt durch 
eine entsprechende Eingabe des Anrufers iiber die Eingabemit- 
tel 17.2 an seinem Endgerat 17. 

Das Kommunikationssystem 2 ist iiber entsprechende elektrische 
Verbindungsleitungen zur Kommunikat ion mit dem Fahrer mit ma- 
nuellen Betatigungsmitteln 5, mit einem Sprachbedienungs sys- 
tem 6 und mit einer Anzeigeeinheit 14 verbunden. Zum Empfang 
von auszuwertenden Daten ist das Kommunikationssystem 2 iiber 
elektrische Verbindungsleitungen mit einem Navigationssystem 
9, einem Ortungssystem 10, einer digitalen Karte 11/ mindes- 
tens einem Fahrerassistenzsystem 12 und mindestens einem 
Fahrzeugsensor 13 verbunden. Zudem empfangt das Kommunikati- 
onssystem 2 iiber die Funkschnittstelle 3 FCD- und/oder XFCD- 
Daten von nicht dargestellten Stichprobenf ahrzeugen. 

Im dargestellten Ausf uhrungsbei spiel ist die Benutzerschnitt- 
stelle 4 durch den Benutzer iiber die Bedienmittel 5, 6 oder 
automatisch durch das Kommunikationssystem 2 aktivierbar, 
beispielsweise in Abhangigkeit von vorgebbaren Verkehrssitua- 
tionen. 

Zur automatischen Aktivierung der Benutzerschnittstelle 4 urn- 
fasst das dargestellte Kommunikationssystem 2 Mittel 8 zur 
Erkennung von aktuellen und zukunftigen Verkehrssituationeii, 
die Daten von einem Navigationssystem 9 und/oder von einem 
Ortungssystem 10 und/oder von Stichprobenf ahrzeugen und/oder 
von, einer digitalen StraSenkarte 11 auswerten, urn erste Stre- 
ckenabschnitte mit ersten Verkehrssituationen und/oder zweite 
Streckenabschnitte mit zweiten Verkehrssituationen zu bestim- 
men, wobei festgelegt wird, dass eine Funkkommunikat ion nicht 
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durchfuhrbar ist, wenn eine derersten Verkehrssituat ionen 
erkannt wird, und dass eine Funkkommunikat ion durchfuhrbar 
ist, wenn eine der zweiten Verkehrssituat ionen erkannt wird. 
Der Einschrankungs-Betriebsmodus der Benut zerschnittstelle 4 
wird aktiviert, wenn eine der ersten Verkehrssituationen er- 
kannt wird. Zur Bewertung, ob eine aktuelle Verkehrssituation 
eine der ersten. oder eine der zweite Verkehrssituationen ist, 
werten die Mittel zum Erkennen von Verkehrssituationen 8 Da- 
ten von mindestens einem Fahrerassistenzsystem 12 und/oder 
von mindestens einem Fahrzeugsensor 13 aus . Durch das Auswer- 
ten dieser Daten konnen beispielsweise Fahrmanover, die einer 
ersten Verkehrssituation entsprechen, wie Brems- und Be- 
schleunigungsphasen, starke Lenkmanover , Auffahren auf ein 
vorausf ahrendes Fahrzeug usw. , erkannt werden. 

Das mindestens eine Fahrerassistenzsystem 12 umfasst bei- 
spielsweise ein Antiblockiersystem und/oder ein Abstandswarn- 
system und/oder ein Antriebsschlupf system und/oder ein Ein- 
parkunterstutzungssystem und/oder ein Fahrspurerkennungs sys- 
tem und/oder ein ■ Einschlaf warnsystem und/oder einen Spurwech- 
selassistenten und/oder einen Stop&Go-Assistenten und/oder 
ein Nightview- System und/oder eine Verkehrszeichenerkennung 
und/oder eine FuSgangererkennung . 

Die Mittel zur Erkennung von Verkehrssituationen 8 bestimmen 
zudem die voraussichtliche Zeitdauer fur die ersten und zwei- 
ten Verkehrssituationen. Bei einer Aktivierung der Benut zer- 
schnittstelle 4 durch das Kommunikationssystem 2 werden dem 
Anrufer der Grund und die voraussichtliche Zeitdauer fur den 
Betrieb mit eingeschrankter Funktionalitat auf seinem Endge- 
rat 17 uber eine entsprechende Anzeigeeinheit 17.1 angezeigt. 

Des weiteren wird dem Benutzer bzw. Fahrer ein Befahren eines 
ersten und/oder zweiten Strecken'abschnitts und die voraus- 
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sichtliche Zeitdauer fur das Befahren angezeigt, so dass er 
bei Bedarf eine Kommunikationsverbindung herstellen kann. 

Als zusatzliche Funktionalitat wird dem Benutzer bzw. Fahrer 
bei einer bestehenden Kommunikationsverbindung 7 ein bevor- 
stehendes Befahren eines der ersten Streckenabschnitte ange- 
zeigt und die Informationen iiber eine bestehende Kommunikati- 
onsverbindung 7, beispielsweise die Telef onnummer des Kommu- 
nikationspartners, werden vor Erreichen dieses ersten Stre- 
ckenabschnitts in einem Speicher 15 im Kommunikationssystem 
2, beispielsweise in der Benutzerschnittstelle 4, gespei- 
chert . 

Nach Durchfahren des ersten Streckenabschnitts wird die Kom- 
munikationsverbindung 7 durch Abruf der gespeicherten Infor- 
mationen wiederhergestellt , wobei der Abruf der Informationen 
iiber die Bedienmittel 5, 6 erf olgt . 

Zusatzlich oder alternativ kann der Benutzer das dargestellte 
Kommunikationssystem 2 zur Planung seiner eigenen Anrufe nut- 
zen. Zu diesem Zweck gibt der Benutzer beispielsweise vor 
Fahrtantritt seinen Zielort und die gewunschten, wahrend der 
Fahrt auf zubauenden Kommunikationsverbindungen und eine vor- 
aussichtliche Gesprachsdauer iiber die Bedienschnittstelle 16 
ein, welche die manuellen Betatigungsmittel 5 und das Sprach- 
bediensystem 6 beinhaltet. 

Das Kommunikationssystem 2 bestimmt in Abhangigkeit vom ein- 
gegebenen Zielort und der berechneten Route erste Streckenab- 
schnitte, auf denen die Funkschnittstelle . 3 aufgrund der dort 
vorliegenden Verkehrssituat ionen mit einer eingeschrankter 
Funktionalitat zu betreiben ist, und/oder zweite Streckenab- 
schnitte, auf denen aufgrund der dort vorliegenden Verkehrs- 
situationen ein Normalbetrieb der Funkschnittstelle 3 moglich 
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ist. Bei einer moglichen Ausf uhrungsf orm der Erfindung werden 
dem Benutzer die ermittelten ersten und/oder zweiteh Stre- 
ckenabschnitte angezeigt. Das Kommunikationssystem 2 ordnet 
mindestens eine der eingegebenen gewunschten Kommunikations- 
verbindungen 7 mindestens einem der bestimmten zweiten Stre- 
ckenabschnitt.e zu und gibt diese Zuordnung als Kommunikati- 
onsvorschlag iiber die Anzeigemittel 14 an den Benutzer aus, 
die beispielsweise als Bildschirm oder als Sprachausgabesys- 
tem ausgefiihrt sind. 

Nimmt der Benutzer den Kommunikati onsvorschlag an, dann spei- 
chert das Kommunikationssystem 2 die Informationen iiber die 
jeweils gewiinschte Kommun ikat ions verb indung und den zugeord- 
neten zweiten Streckenabschnitt . Zusatzlich fiihren die Mittel 
zum Erkennen von Verkehrssituationen 8 standig eine Bewertung 
der aktuellen Verkehrssituation durch, bei der festgestellt 
wird, ob die aktuelle Verkehrssituation einer der ersten oder 
einer der zweiten Verkehrssituationen entspricht. Wenn beim 
Erreichen des zugeordneten zweiten Streckenabschnitts die ak- 
tuelle Verkehrssituation einer der zweiten Verkehrssituatio- 
nen entspricht, wird die gewiinschte Kommunikationsverbindung 
7 vom Kommunikationssystem 2 mit den gespeicherten Informati- 
onen hergestellt. Es ist alternativ moglich, dass dem Benut- 
zer nur angezeigt wird, dass er jetzt die gewiinschte Kommuni- 
kationsverbindung 7 herstellen kann. 

Fig. 2 zeigt ein Flussdiagramm fur ein erf indungsgemaSes Be- 
triebsverf ahren des Kommunikationssystems 2 von Fig. 1, bei 
dem in Abhangigkeit von vorgegebenen Bedingungen die Funktio- 
nalitat der Funkschnittstelle 3 durch einen Einschrankungs- 
Betriebsmodus einschrankbar ist. Bei einem eingehenden Anruf , 
d.h. bei einer aufgebauten Kommunikationsverbindung 7, wird 
im Schritt 100 das Kommunikationssystem 2 aktiviert. Im 
Schritt 200 wird gepriift, ob das Kommunikationssystem 2 im 
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Einschrankungs-Betriebsmodus bet rieben wird, d.h. ob die Be- 
nutzerschnittstelle 6 aktiviert ist oder nicht, wobei der 
Einschrankungs-Betriebsmodus der Benut zerschnittstelle 4 wie 
oben beschrieben vom Kommunikationssystem 2 oder vom Benut zer 
aktiviert sein kann. Wenn der Einschrankungs-Betriebsmodus 
nicht aktiviert ist, wird im Schritt 250 das Anruf signal ak- 
tiviert und der Benutzer kann. das Gesprach im Schritt 270 
entgegennehmen oder im Schritt 2 80 den Einschrankungs- 
Betriebsmodus der Benutzerschnittstelle 4 uber die Bedienmit- 
tel 5, 6 aktivieren, um zu signalisieren, dass er das Ge- 
sprach nicht sofort, aber in Kurze entgegennehmen will. Im 
Einschrankungs-Betriebsmodus werden im Schritt 300 dem Anru- 
fer mehrere Kommunikationsf unktionen 4.1 bis 4.4 zur Verfu- 
gung gestellt. Im "Schritt 400 wahlt der Anruf er, beispiels- 
weise durch Zif f erneingabe an seinem Endgerat 17 oder mittels 
Spracheingabe, eine der zur Verfiigung gestellten Kommunikati- 
onsf unktionen 4.1 bis 4.4 aus . 

Bei der Auswahl einer ersten Kommunikationsf unkt ion 4.1 wird 
im Schritt 500 die Kommunikationsverbindung beendet, diese 
Kommunikationsf unktion 4.1 wird auch durch Auflegen ausge- 
lost . AnschlieSend kehrt das Kommunikationssystem 2 bis zum 
Eingang eines neuen Anruf s in seinen Ausgangszustand zuriick. 

Bei Auswahl einer zweiten Kommunikationsf unktion 4 . 2 wird der 
Anruf er im Schritt 510 mit einer Mailbox verbunden. 

Bei Auswahl einer dritten Kommunikationsf unktion 4.3 wird im 
Schritt 520 das Anruf signal aktiviert . 

Bei Auswahl einer vierten Kommunikationsf unktion 4.4 wird im 
Schritt 53 0 die Kommunikationsverbindung auf rechterhalten und 
nach Ablauf einer bestimmten Zeitspannei das . Anruf signal akti- 
viert. Die Zeitspanne wird in vorteilhaf ter Weise yon den 
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Mitteln zum Erkennen von Verkehrssituat ionen 8 bestimmt und 
entspricht der voraussichtlichen Zeitdauer bis die aktuelle 
Verkehrssituation zu beendet oder der aktuelle erste Stre- 
ckenabschnitt durchfahren ist. Wenn der Einschrankungs- 
Betriebsmodus vom Benutzer iiber die Bedienmittel 5, 6 akti- 
viert wurde, kann die bestimmte Zeitspanne ein fest vorgege- 
benes Zeitintervall , beispielsweise 20s, sein. Alternativ zur 
Anzeige der Zeitdauer bis zum Durchstellen des Anruf s kann 
dem Anrufer angezeigt werden, dass der Benutzer das Gesprach 
in Kurze annehmen wird. 

In einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Benutzerschnittstel-. 
le wird in der Anzeigeeinheit 14 ein entgangener Anruf, d. h. 
ein Anruf der nicht entgegengenommen wurde, signalisiert . 
Dies ist z. B. der Fall, wenn der Anrufer die oben beschrie- 
benen Kommunikat ions funkt ionen 4.1 oder 4.2 wahlt. Diese An- 
zeige kann durch ein allgemein verstandliches Symbol oder als 
Komplett-Text mit Name und Telef onnummer des Anrufers gesche- 
hen. In analoger Weise kann auf der Anzeigeeinheit ein Hin- 
weis auf eine Nachricht in der Mailbox gegeben werden. 

Nun kann der Benutzer iiber die Bedienmittel 5/ 6 z. B. ein 
Funkkommunikation mit dem Anrufer herstellen, dessen Anruf 
entgangen ist oder z. B. eine Funkkommunikation mit seiner 
Mailbox herstellen. 

In einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Benut zerschnittstel- 
le werden in analoger Weise zu den entgangenen Anrufen z. B. 
auch Kurznachrichten (SMS) und/oder elektronische Nachrich.ten 
(e-mail) auf der Anzeigeeinheit 14 angezeigt . Vorteilhaf ter- 
weise erfolgt eine solche Anzeige nur im Stillstand des Fahr- 
zeuges, urn zu starke Ablenkungen des Benutzers von seiner ei- 
gentliehen Aufgabe zu vermeiden. 
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DaimlerChrysler AG Dr. Schneider 



Patentans p ruche 



1. Benutzerschnittstelle fur ein Kommunikationssystem (2) 
in einem Kraft fahrzeug (1) , die in einem Einschran- 
kungs-Betriebsmodus eine Funktionalitat einer Funk- 
schnittstelle (3) zum drahtlosen Anschluss an ein Funk 
kommun i ka t i onsne t z einschrankt, 

dadurch gekennzeichnet , dass 
die Benutzerschnittstelle (4) im Einschrankungs- 
Betriebsmodus bei einem Anruf dem Anrufer den Betrieb 
mit eingeschrankter Funktionalitat anzeigt und mehrere 
Kommunikationsfunktionen (4.1 bis 4.4) zur Verfugung 
stellt, von denen mindestens eine Kommun ikat ions f unkti- 
on (4.1 bis 4.4) vom Anrufer auswahlbar ist, wobei die 
Benutzerschnittstelle (4) die ausgewahlte Kommunikati- 
onsfunktion (4.1 bis 4.4) aktiviert . 

2. Benutzerschnittstelle nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , dass 
der Einschrankungs-Betriebsmodus der Benutzerschnitt- 
stelle (4) durch eine Benut zereingabe oder einen von 

f ahrzeugseitigen Mitteln (8) abgegebenen Aktivierungs- 
befehl aktivierbar ist . 

3. Benutzerschnittstelle nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet , dass 
die Benut zereingabe uber manuelle Betatigungsmittel (5) 
und/oder iiber ein Sprachbedienungssystem (6) durchfiihr- 
bar ist . 
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Benutzerschnittstelle nach einem der Anspruche 1 bis 3 
dadurch. gekenn z e i chnet , dass 
die Benutzerschnittstelle (4) im Einschrankungs - 
Betriebsmodus ein Anruf signal unterdriickt . 

Benutzerschnittstelle nach einem der Anspruche 1 bis 4 
dadurch g e kennzei chnet , dass 
eine erste der Kommunikationsf unktionen (4.1) darin be 
steht, die Kommunikat ionsverbindung (7) zu beenden. 

Benutzerschnittstelle nach einem der Anspruche 1 bi& 5 
dadurch gekennzeichnet , dass 
eine zweite der Kommunikationsf unktionen (4.2) darin 
besteht, den Anruf er mit einer Mailbox zu verbinden. 

Benutzerschnittstelle nach einem der Anspruche 1 bis 6 
dadurch gekennzeichnet , dass 
eine dritte der Kommunikationsf unktionen (4 . 3 ) darin 
besteht, das Anruf signal zu aktivieren. 

Benutzerschnittstelle nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
eine vierte der Kommunikationsf unktionen (4.4) darin 
besteht, die Kommunikat ionsverbindung (7) auf rechtzuer- 
halten und nach Ablauf einer bestimmbaren Zeitspanne 
das Anruf signal zu aktivieren. 

Kommunikat ionssys tern fur ein Kraf tf ahrzeug (1) mit ei- 
ner Funkschnittstelle (3) zum drahtlosen Anschluss an 
ein Funkkommunikationsnetz und zum Auf bau einer ent- 
sprechenden Kommunikat ionsverbindung (7) , 
gekennzeic h n e t d u r c h 
Mittel (8) zum Erkennen von ersten und/oder zweiten 
Verkehrssituationen und zum Festlegen einer Funkkommu- 
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nikation als nicht durchf iihrbar, wenn eine der ersten 
. Verkehrssituationen erkannt wird, und als durchf iihrbar, 
wenn eine der zweiten Verkehrssituationen erkannt wird. 

10. Kommunikationssystem nach Anspruch 9, 

d a: d u r c h gekennze i chne t , d a s s 
die Mittel zum Erkennen von Verkehrssituationen (8) in 
Abhangigkeit von einer vorgebbaren Route Daten von ei- 
nera Navigationssystem (9) und/oder von einem Ortungs- 
system (10) und/oder von Stichprobenf ahrzeugen und/oder 
von einer digitalen Strafienkarte (11) auswerten, urn 
erste Streckenabschnitte mit ersten Verkehrssituationen 
und/oder zweite Streckenabschnitte mit zweiten Ver- 
kehrssituationen zu bestimmen. 

11. Kommunikationssystem nach Anspruch 9 oder 10, 

da dure h gekennzeichnet , dass 
die Mittel zum Erkennen von Verkehrssituationen (8) in 
Abhangigkeit von Daten von mindestens einem Fahreras- 
sistenzsystem (12) und/oder von mindestens einem Fahr- 
zeugsensor (13) eine aktuelle Verkehrssituation dahin- 
gehend bewerten, ob eine der ersten oder eine der zwei- 
ten Verkehrssituationen vorliegt. 

12. Kommunikationssystem nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet , d a s s 
das mindestens eine Fahrerassistenzsystem (12) ein An- 
tiblockiersystem und/oder ein Abstandswarnsystem 
urid/oder ein Antriebsschlupf system und/oder ein Ein- 
parkunterstutzungssys tern und/oder ein Fahrspurerken- 
nungssystem und/oder ein Einschlaf warnsystem und/oder 
ein Spurwechselassistent und/oder ein Stop&Go-Assistent 
und/oder ein Nightview- System und/oder eine Verkehrs- 
zeichenerkennung und/oder eine Fufigangererkennung ist . 
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13. Kommunikationssystem nach einem der Anspruche 9 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
die Mittel zum Erkennen von Verkehrssituationen (8) ei- 
ne voraussichtliche Zeitdauer der erkannten Verkehrssi- 
tuation bestimmen. 

14. Kommunikationssystem nach einem der Anspruche 9 bis 13, 
gekennzeichnet durch 

eine Benut zerschnittstelle (4) nach einem der Anspruche 
1 bis 9, deren Einschrankungs-Betriebsmodus durch die 
Mittel zum Erkennen von Verkehrssituationen bei Vorlie- 
gen einer der ersten Verkehrssituationen aktivierbar 
ist. 

15. Kommunikationssystem nach Anspruch 14, dadurch. gekenn- 
zeichnet, dass die Benut zerschnittstelle (4) dem Anru- 
fer eine Ursache und/oder die voraussichtliche Zeitdau- 
er fur den Betrieb mit eingeschrankter Funktionalitat 
anzeigt. 

16. Kommunikationssystem nach einem der Anspruche 10 bis 
15, 

dadurch gekennzeichnet , dass 
einem Benutzer ein Befahren eines der ersten und/oder 
der zweiten Streckenabschnitte und die voraussichtliche 
Zeitdauer fur das Befahren durch eine Anzeigeeinheit 
(14) anzeigbar ist. 

17. Kommunikationssystem nach Anspruch 16, 

d a durch gekennzeichnet , dass 
bei einer bestehehden Kommunikationsverbindung (7) vor 
Erreichen eines der ersten Streckenabschnitte Informa- 
tionen uber die bestehende Kommunikationsverbindung . (7) 
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in einem Speicher (15) gespeichert werden. 

18. Kommunikat ions system nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet , dass 
nach Durchfahren des ersten Streckenabs.chnitts die Kom- 
munikat i ons verb indung (7) durch Abruf der gespeicherten 
Inf ormationen wiederherstellbar ist . 

19. Kommunikationssystem nach einem der Anspruche 9 bis 18, 
g e k e nn z ei c h n e t d ur ch 

eine Bedienschnittstelle (16), uber die vom Benutzer 
gewunschte Kommunikat ionsverbindungen eingebbar sind. 

20. Kommunikat ionssyst em nach Anspruch 19, 
dadurch gekennzeichnet , d a s s 
das Kommunikat ions system (2) mindestens eine der einge- 
gebenen gewunschten Kommunikat ionsverbindung (7) min- 
destens einem der bestimmten zweiten Streckenabschnitte 
zuordnet und als Kommunikationsvorschlag ausgibt . 

21. Kommunikat ionssyst em nach Anspruch 20, 
dadurch gekennzeichnet , dass 
das Kommunikationssystem (2) nach Annahme des Kommuni- 
kationsvorschlags die gewiinschte Kommunikatidnsverbin- 
dung (7) bei Erreichen des zugeordneten zweiten Stre- 
ckeriabschnitts herstellt. 

22. Betriebsverfahren fur ein Kommunikationssystem (2) in 
einem Kraf tf ahrzeug (1) , dessen Funktionalitat im Be- 
trieb in Abhangigkeit von vorgegebenen Bedingungen ein- 
geschrankt wird, 

dadurch gekennzeichnet , dass 
im Betrieb mit eingeschrankter Funktionalitat bei einem 
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eingehenden Anruf dem Anrufer mehrere Kommunikations- 
funktionen. (4.1 bis 4.4) zur Auswahl angeboten werden. 

23. Betriebsverf ahren nach Anspruch 22, weiter 
dadurch gekennzeichnet, dass 
nach der Auswahl mindestens eine . ausgewahlte Kommuni- 
kationsfunktion (4.1 bis 4.4) ausgefiihrt wird. 

24. Betriebsverf ahren nach Anspruch 22 oder 23, weiter 

d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t , d a s s 
der Einschrankungs-Betriebsmodus durch eine Benutzer- 
eingabe und/oder vom Kommunikat ions system (2) in Abhan 
gigkeit vom Vorliegen vorgegebener Verkehrssituationen 
aktiviert wird. 

25. Betriebsverf ahren nach Anspruch 24, 
dadurch gekennzeichnet , dass 
das Vorliegen einer der vorgegebenen Verkehrssituatio- 
nen durch eine Auswertung von Daten von einem Navigati- 
qns system (9) und/oder von einem Ortungssystem (10) 
und/oder von Stichprobenf ahrzeugen und/oder von einer 
digitalen Strafienkarte (11) und/oder von mindestens ei- 
nem Fahrerassistenzsystem (12) und/oder von mindestens 
einem Fahrzeugsensor (13) erkannt wird. 

26. Betriebsverf ahren fur ein Kommunikat ions system (2) in 
einem Kraft fahrzeug (1) , 

dadurch gekennzeichnet , dass 
in Abhangigkeit von einer vorgegebenen Route Daten aus- 
gewertet werden, urn erste Streckenabschnitte mit ersten 
Verkehrssituationen und/oder zweite Streckenabschnitte 
mit zweiten Verkehrssituationen. zu erkennen und eine 
Funkkommunikatibn auf den ersten Streckenabschnitten 
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als nicht durchf uhrbar und auf den zweiten Streckenab- 
schnitten als durchf uhrbar festzulegen. 

Betriebsverfahren nach Anspruch 26, weiter 
d a d u r c h g e k e n n z e i c h h e t , d a s s 
von einem Benutzer Inf ormationen iiber mindestens eine 
wahrend einer anschlieSenden Fahrt zu fiihrende Kommuni- 
kationsverbindung (7) eingegeben werden, die mindestens 
einem der erkannten zweiten Streckenabschnitte zugeord- 
net wird und als Kommunikationsvorschlag ausgegeben 
wird. 

Kommunikationssystem nach Anspruch 27, 

dadurch gekennzeichnet,dass 
nach Annahme des Kommunikationsvorschlags die gewunsch- 
te Kommunikationsverbindung (7) bei Erreichen des zuge- 
ordneten zweiten Streckenabschnitts hergestellt wird. . 
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DaimlerChrysler AG Dr. Schneider 

Zusammenf assun g 

1. Benutzerschnittstelle und. Kommunikationssystem fur ein 
Kraft fahrzeug und zugehorige Betriebsverf ahren. 

2.1. Die Erfindung bezieht sich auf eine Benutzerschnittstel- 
le fur ein Kommunikationssystem in einem Kraft fahrzeug, 
die in einem . Einschrankungs-Betriebsmodus eine Funktio- 
nalitat einer Funkschnittstelle zum drahtlosen Anschluss 
an ein Funkkommunikationsnet z einschrankt, und auf ein 
Kommunikationssystem fur ein Kraf tf ahrzeug mit einer 
Funkschnittstelle zum drahtlosen Anschluss an ein Funk- 
kommunikationsnet z und zum Aufbau einer entsprechenden 
Kommunikationsverbindung sowie zugehorige Betriebsver- 
f ahren. 

2.2. Erf indungsgemaS zeigt die Benutzerschnittstelle im 
Einschrankungs-Betriebsmodus dem Anrufer den Betrieb mit 
eingeschrankter Funktionalitat "an und stellt ihm mehrere 
Kommunikationsfunktionen auswahlbar zur Verfugung, wobei 
die Benutzerschnittstelle die ausgewahlte Kommunikati- 
onsfunktion aktiviert. Das Kommunikationssystem umfasst 
Mittel zum Erkennen von ersten und/oder zweiten Ver- 
kehrssituationen und zum Festlegen einer Funkkommunika- 
tion als nicht durchf uhrbar # wenn eine der ersten Ver- 
kehrssituationen erkannt wird, und als durchf uhrbar , 
wenn eine der zweiten Verkehrssituationen erkannt wird. 

2.3. Verwendung in Kraf tf ahrzeugen. 



